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Een bijzonder reparatie-object:

B Een Tipo 33/3

Door Kees van Stokkum

Werken tussen an aan italiaanse auto’s werd in de jaren '60 mijn droom, een droom dle is ultgekomen en waarin ik vele
tienmtablen |aren met veel inzet en plezier heb mogen doorbrengen. Hatuwrlijk waren er weleons dagen dat het werk niet
lekker ging, door vagtgerceste of afgebroken bouten, door het moslzasm binnen krijgen van onderdelen, door belofies
die nlet waar gemaakt bleken te kunnen worden, Dat waren de dagen waarean |k de data nu sileen nog maar in agenda's

wil zeeken als ik detalls nodig heb.

Do dagen die vér boven alles uvitstaken hadden zonder uitzondering betrekking op heel spociale activitelten, moestal
varbondan met de racerl]. Want ook tussen die Italinsnse voertulgen was er een verschll tussen “het meer alledaagse’
en het ‘hele speclale’ en bif Alta Romeoe werd dat gevormd door enerzijds de klussen aan Glulletts’s tot en met H000s
maar aan de andare kant de uitdagingen van sen GTA, sen Cangure of Qlulia Sport [zoals serder in het Klaverblasdje
beschreven), een metorrevisie van een 1750 Gran Sport 'of een reparatie van een Tipo 33,

Een oxomplagr van hil batsigmoomds soort Kwam in ons
blikvadd toon &k oon telefoontle krosg van oon bokonda
transactie-bomiddeiaar in do intarnalionale automcbioteerald,
D inhoud ervan kwam hior op noen “Kees, d6n van onze
cifmien heefl sen Tipo 33, cen drie@er witvoering. Do aulo
staal In Engaland on ze zijn ol een 1d o om con lekkenda
wWalipomp b ropasaren, manr dat wil nked lukikken, 2oy ji] sons
willen probaron of o danr 6an oplossing woeor kunt vindon®®

I reaponnoo madeon mand do opmedKing dal nokets vl sokar xou
gaan bodekenan daf g motor sl Ge B0 moest wonden gohankd,
Min gospeakespartner snaple dat wel an zin ciént rou dasr ook
Qen moebe nee hobdon, maar wildoe nu wel van hol geseur af

komeon., Dhus alg ik dit Kneewdd acoopioorde moast I or wol voor
Instann dal hat son dofinitieve on goedo reparathe 200 worden.
Na oon paar dagen badonktgd, waarin i de In miin archial
panwerige docwmentatio over il Typa rensportwagen door-
neURGE om mEn Kennis onvan woer op e friason, boskos ik de
uiickaging aan o nemen, [t boshm word medae bepaaki door
do watonschap dal or bi] Milan oon bodeiifle was waann onkolo
voormalige Aufodelta-monbours aan 0.9, 3 iypoe Al"s werklon
on Ik al wibe Jaron de crvaring had dat Raliaanse tlechneutan
{vooral do puderon ondor hen) wolop borald wazen om adwvies
e goven, Indlean 2e genmasl door hadden dal jo sorkeus mat |a
work bazly was.
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Ha b doorhakken van die kneod word in maart 1995 de aube By
o beodrift aangpoiovend, Hot bépek to gaan om typoadchassianr,
FHOED 019", Foals gobruilalific bl] een néeuw project’ vorkendon
wir oovsl vorschilonds detalls wan do auto om oon Endrek

-~ 1 A

e krigon wan oo alpemena toostand, Bl 20'n vorkenning
hadden wa in 1 verdedon al cons boulon-rondor-mooren on
nspraEmde wiskdmagammbussen aangatrodion. Hat resuiian
vin dia conle ol besprakon we daarna mot do opdrachbpeven
on dan ward vastgelogd of we ons uitsluitend mat do reden van
wirkplasisborook fin ol goval do lokkondo
wilrpompd rouchan barky houdon of dat we
ook panddacht aan anders detalls zopdoen
v,

Maart 1995; De omyang van het karsel
kemt in besld

Ma de conslaterdng datl or In leder goeval
sprake was van uitwendip dchibara groons
sporon vanal de waterpomp probecrden we
wvanal Cv orebor Zchl van oy mogor el een
endeacoop wal meer dolalls van de pomp |
to bokifon, Wo constateorden dat il huls
Inderdand gormnakt was van magnosiem fdat
haddon wa s "wanrschinlk woamomong
én dat hl niat o demonieren Jow T
B ingeboireda molor (0N haddon wa ad
vorwachtl, Er waren ook lokkagos Tussen
dtivorse wterplip- on slangaanah|tingen o
bespouran, En wo ragen dal dit pomphuls
eon integraad ol van hot distributiocartes
woarmeda, dus il roaks bif eon Ghlia ofc. con
los tegen het voordeksol geplaatsto pomp.
Hol koctsystoom bleok wribwoed gohoeot et e
Ziin, magr wlt hel motorcartor (platte cndor-
Sk, mabor was voordan van dry-sump smisorsysteent) tapten
wir mEm 4 liter koodmiddal al... Do olletank bleek alleen maar
schone ofie te barratben.
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In diagelfde 1B gingon we diverse monson, bolrokken bl
Tipo's 33 bonadoion, We bogonnen met Marcello Gambl
In Pive Emareaid (Milaan), ddn dor al eonder asngoduide
ox-Aaplodaita monteurs, Hij pdvizoordo do doorsleck van do

cilinddoriapeindean in do kop te chocken, alasmades do aldichi-
ringon (gemankl vin oon koporaiiage) fuasen do clinder-
bussen an de koppen. Ba el worwiideron van klepdoksets
kwamen wo b de lapeindon taocht, wasvan do gaton alla
porfect afgedichl bloken 19 zin, Yerxions controlporden wa

(B adiecatiney Sus v ol Clinolarioon v dl kop,

o che endoscoop allo cilinders, manr ook de atdiching van
o vingpon bovon G cliindors bloeok overal goed on wae wonden
op de clindedoopviakkon geoen afwikenda {comnesle-) beolden,
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Fal carter Df ngebouswds mdlor vansidanan ILEme med.

Caema probesrdan we de carterplaat ts verwijderan maar dat
lukte nist. We wilden het koslsystesm vullen sn dat vervolgens
ondaer druk zettan, om dasma In de Krukkast te speursn naar
teken vam Inwsndigs lskkage.

Toen dit dus nlat kukte besioten we de motor ult te bouwan.
Wa masktan gedursnds dit kerwel ssn groot asntal foio's
&N @antskeningen om een elgen “werkplaats-nandboek’ te
producaren. Ma verwijdering van da hale unit (motor plus
transmissis plus achterwlalophanging) hlsidsn we ssn have
T 33 over, die We SChiSrEen DoTZegen van een sat wisitjes an
ondar aan hoas weg zattan.

Rachis df wahvEome & i Sielibutis skl

Higrandar de Binensice van hel dokeel! wasr de oormaak van g alende

We kondsn nu de carterplaat gemakkedijk verwigdersn so
kwamen srachisr dat het door de vilsgwisiconstructs nist
mogsdijk was gewesst deze piaat onder de ingsbouwde molor
weg 13 haken.

Wa sloten san omiocopsystsem op de belde waterpomp-
uttgangen san en bagonnen mst vullan, wasma metsen bisek
dat er gesn drukiest nodly was — het walar Kwsm spontaan
de Krukkast uitstromen. Conclusls: &r was lets mis achisr de
waterpomp. Hst deksal was snel verwijderd waarna we aan
sterk BENgesiagen schospenwisl aantroffsn an na demontage
daarvan &sn aengevreten binnsnkant van hset distributiedaksal
Zagsn.

Er zat nlats anders op dan dddr te gean (zoals ooft gezongsn
door Aamsss Sheffy en Andrd van Duln) en dat dekssl los
te maken. Dat lukte wonderws! gemskkelijk, het blest nist
vastzitten onder de koppakkingsn. In de construcils trofien we
duldelixe gelijkenis met de Glullstta/Glulla-tamiile aan an dat
Is slgenijx gesn wondsr, WENT d& corsprong van Alfa's Tipo 33
YE-motorsn ligt bij de motorenontwerpatdeiing van de fabrisk.
Het gademoniesrde districutladeksal bleak flinka schewran ta
wartonan en &f WErsn SpoTen van eerders reparstias ta zien.
Ve concludesrden det er een nleuw deksel nodig WES &0 na
toestemming van de sigenssr werd de |echt dasrop geopsnd.
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Contacten, contacten, contacten...

Als sersie kwam Bobby Eell {mede-slgensaar van sutomobled-
Dadrijf Bell & Cohlill, In de jaren "70 0.8, Afa Romeo-deslar
In Epsom, UK} In besld, want dit axampiear zou van ham
zZijn gewsest en wesl motordelen zowden zelfs In Engsland
zZijn gefebricesrd... DEar haddsn we Intussan gegsvens over
gekragen waeruli biesk et tussan 1880 an 1883 deze motor
In The Engine Shop (van Spike Wintsr, ean ersaren man in da
BEritsa rece-werald) was opgebouwd.

Booby Bell had cok san ljste met tips an adviszen onder hat
kopje "GEMERAL INSTRUCTIONS FOR ALFA ROMED 3373 VB
BY B0B8Y BELL opgesteld an |k basicot hem te Denaderen
oM ower zijn ervaring met dezs suto's te preten. Tidens hat
tientallen [aren bDijhouden van Britse tedschritten hed Ik zijn
neam al diverss karsn gangetroffen, hij was esn snthousiast
amsateur-racer an dat georulkte Ik s8ls opsning wan ons
tefefonisch ondernoud. DEAMMSS WES da 100N gezst an |k kresg
van ham ssn stukje historls van dezs Tipo 33 ts horan. Hij hed
de auto, zonder motor maar wal msat esn aantsl glatsiukkan

4

(blok en koppean), esn [aar of vijf daarvddr igten essamblarsn. De
Inwandige motordalen zoais krukas [Allan), zulgers, drijffstangsn
{(Phoanix), clindarbussen (Hillthorns), nokkenassen (Phoanix)
an distributistandwislen (Brineton) warsn alls In Engeland
geproducesrd. Na cpbouw van de motor was dsze bij CE.S.
Power (Engine Dewslopment & Dyno Faclity) In Ayslsbury
getest vervolgens Ingsbouwd &n de aute gecomplstesnd.
Cearna ward aen clrouittast op Goodwood uitgevosrd, Na &8N
pEEr ronden frad wverliss van ollsdruk op &n ward veal schuim
In ds tank geconstatesrd. De auto was deama weg gazst en na
werloop van thd was de motor ar waer ult gahsald. Bij Inspsctle
blssk hst distribuiledekssl te zin gescheurd, hetgesn msn
had geprobasrd te herstellen d.my. lassen. Opnisuw had de
motor sen testiese op &6n Dank dooriopen, met goad resutast
zodat basloten wes weer tot Inbownw over e gaan. Ean volgands
clroultiest had opnleuw water in ds olls cpgeleverd an daarna
was ar nlat meer aan de auto gewsrki. Het axsmpiear was in
anders RENGEN CVERZegaan waarbij het probisem met de motor
ultdrukkslijk was genoamd (aidus Ball).
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CEMERAL [METRUCTEOMS
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Eot meterieg wnit to full rich f(see drawlwg):

full elel

] A BONED 3373 WH EY DOALY BELL:

full weak

Bresan: hal viegisiis

Sviteh om hdgh gpressure acd low pressere fuel pumps and ignitiom
Lo the Srusjets, proess sbarkter buthom snd englae Wil

Fauirt pakral
fire but not run for long.

Contimue this proceas until the engine ig =lightly wara and bafaora

longy it sbould stark.

Eame people prefer ko diasconvect the mixture lever frasm
slides thecefcore giving a puch richér mixture and then reconnacting

Whan wvarased up.
Eeset pixture to cne or tvo off weak for rummiog-

The smglize is £illed with FUOTOLINE [cooling syetem) .

It i=m pmsential Ehat you uga & Righ geoda ssslant sush ag thisl
The front cover of the eoplae S8 sagoesiuam and Will correde 01 . che
enging is not filled with a ceolant with exeellent asti-corrosive

properties.

Futolise ip a4 Dutch produoct. I think the factory is loceted inm Bladel.
Tf neocapaEEy W& cak gt Fou moow bat ¥e &Ee sdrée ERat thers will ba
an exgellent Amescican egoivalent, perhops for sircraft dse.

The Fatolipe we wsa 18 FH 3.4 and -16 Celaias.

fon't sver lsaws tha sngine drained. Thak would seam troablsl

The brakes will wesd bleedlng snd beddiny in.

BRIl the eylindeérs asd seals were mew when we rabailt

war bas not been used 48 you know.

-
Engine o0il is Shell Geminl ISWS0 Sesdl Syochetic.
T doa’t have any edperlense of what s Dbeal.

1 raR oy far on HMokdl 1. Tou may like te ume Fendall
Feople geelm to have Hixed viows about fall synthetic on old racimg

enginss .
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the theobtle-

the car hut Lhe

racing oil.
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Hij was hat mat me esns dat nu duldslijk
was dat sllesn sen nlsuw dekssl ssn
atdoends oplossing kon zin. Maar hij
kon me daar nlat vardar mes nelpsn.
Esn wolgsnd telsfoonis ging riching
Gambl of hij bareld was mes ta danken
gan een oplossing. We spreken af dat
ik hem zou bezoeksn om ons deksel
met snkels anders e vargselijken en
i85 zZlsn of &r san modificatle mogslijk
was. Dan zowdan we metesn de foto's
WEM ONZe BUlD Kunnen doormamsn &n
astalls kunnen Despraken.

L o rofchm s i vl S Dreiavtamd.

Ondler di inddd o O ifsainokhenas van de
rachiferhand.

I
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Op dinsdegmiddag 2 mel 1205 arivesrcs & mat ons kepotis
daksai In de hand In Gambl's werkplaats. Ik maakts kennis meat
da voonmalige Autodsits-man an zijn zoon Luca an za leten
me aven los lopen tussen de diverse (delan wan) Tipo's 33 ult
varschilfsnde tijdperkan, zows! mat da B- ais met de 12-cllinder
miatoran. Blijkbesr heddan ze werk genoed. Ma dit rondstruinen
oegonnen we mat de zekelijke aspeactan. Gambl had snkels
distributiedekssls In voorraad maar geen vEn dsZe Was
enlgszins vargslijkbasar mat ‘ons' dekssd. We vergelsken dit ook
met de examplaren op divarse compists VB motoren dia nij nad
stean masar er bisken toch vrg vasl detallverschillan tussen da
divarss uttvoaringsn te zijn. Hij merkta op det ons dedssd wal sen
origineal Autodsalta-gietstuk leek ta zijn maar dat de uivoarng
van de distibutis-aendnjving bij daze motor nlet klopts met hat
originele ontwerp: &lle VBs wan het type 105.80 hadden vanaf de
krukas serst #en Ksttingovercrenglng naar tusssnandwisian

plus sen ketting naar de ollepomp, terwil ons biok geen kstting
hed maar esn gehesl met tandwlalsn uligevoserds distributle.
DIt zouw e&n "Engalse modiflcats’ kunnsn zijn.

Tijdens net Dekijken van foto's gef Gambl commentasr op 48
rest van de auto. Volgens nem waran olle- en waterkoslers van
plak verwisssld en zoudsn ds achiernaafdragers miet bf dit
type 3313 horsn maar cnder ean 33 12-cllindar.

Ik nam dit voor kennisgeving 8an. Mijn taak was het vinden van
gan oplossing woor hat problssm van het kKoslsystesm, waar
Gambi op Inhaakts met de opmerking dat hij wal lemand wist
dls aan de hand van dif dekssel ssn nisuw ruw glatsiuk zou
kunnam meksn. \We spraken af dat ik het daksal bij hem zou
laten en dat h§ zou gean Informeren nasr de levertijd van asn
nisuw desl sn we besloten om het nist van magnasium maar
¥an s&n aluminiumisgarng ts lsten maksn. Intesssn zou & daze
stap a&n mijn opdrechigever voorlaggsn.

Oredwis G dhvaarss tandaioakyn schier hel dsfrbuiedeksal an dasrorde o B oo C Tuigans e hal wahaponoddeksed et daarop ean e st hel AR emmbisan.
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Enlala dagen kater balds |k vanull Modena nasl Gamid dis
ma bavesligds dat het reproducensn mogalilk was an binnen
een waak of die gersallzesrd rou kunnan mjn. Maleen toen K
thuls was B mai) stuunde & san fax nasr mijn opdrachigever
an rapporiserds miln enaringen, met de opmearking dat we de
Malizanss 3 weken mass mosslan vardubbalen &n dus rakenan
op levering halvarssags de masnd junl. Op de S8 kreeg & groen
lichi en atuurds melesn sen bevestiging nasr Gambi, met het
wvarzosk ar vaar achiar te relian.

Motities Uit agenda:
2 junl Garmid gebeabd: “Wedk b in ultvoering™.

T juni islefoonte van Bobby Ball: “Ben o & gevordard?™ Ik
varielde ham wan mijn ervaring bij Gamil en daarop nosmde hi
de naam van Jos Mastasi in Lang sland Cily (U.5.A). Dis zou
beschikkan over veel onderdedan van de Tipo 33 an misschien
kunnen kelpan.

D messts mansan dis bij dit acor] auto's betrakiosn Z§n kannsn
elkasr en el hesll geen Zin om dubbel werk 1e doan, dus K
informesrde esrsl b§ mijn opdrechigever of dere al eender
contact el Naatas had getad. Men blaek elaar wel te kannen
maar geen concrele wasg mel betrekking iol onderdalen
voor ‘onra’ aulo ta hebben gesteld. |k mam dus contact op
mat Nestas dis me serzocht fobes en mastaanduidingsn e
siuren zodal hij kon vengalijken of b ean dergelil daksel in zijn
vooirasd had. Maar & had het dekeel in Milsan achber gedalen
en kon dasr dus nbal matean op in gaan.
20 juni Gambi gebald: Medewerker gesprokean, wisl van niels
an namand. Ma dil contact fax gestuurd met wraagleken.
4 jull gebeld: Zoon Lnca gesproben — “Pa ig e nisl, el fond de
118 of 128 terug. |k wesl nengens van™.

Op diveras data in |ull 1995 eiean in de aganda de namen van
Gambi en onze opdrachbgevear, mél de santelening 'ballent’,
Want er was nog gean enkel bericht gekamen, behafve dat
e Wi een omwed haddean vernomen dal Gamid harikiachisn
had an in een zekenhuls 2ou Zijn cpganoman, Maar Foon Luca
Wi filel te apreken e krijgen en medewarkars wildarnkondan
durfdan niels i) Zeggen.

Op donderdag 3 augustius probeends iK opnieus talefonizch
in contact et Gamid te komen, maar e poging lep weer ap
niets uit, De dag ama verirok & mel mifn gezin nass baibs an
vanal mign vakantis-adres b Venslis draside ik diverss keran

et nurnes van de Tipo 33-specalial mass Krseq geen gahoot.

Farragests, ..
Hieuwa kanesn vanal aind augusius, na de vakantias in ons

kand an kel Op 6 saptember kreag Ik 2owsar Marcallo Gambl
asn de o Hij vertelde e dal bl weer ean beslje scliel weas
e dal hj van zijn relatie had vemamean dal ons nlauwe dekasl
mmidden valgends wesk gereed Tou in Op wosnsdag da 134
cpniauw gebeld MEar 8F Was NoQ JEen MisUuws.

Ean weak lalar stond een berosk asn de Baurs op hel cireuil
wan Imola op mijn programma an i bealoot op de terugrais bij
Gambi san t& gaan, Op maandagmicdag 25 seplember llep
ik zijn warkplaate binnan en na een korte begrosting woeg
Ik retesn maar ‘mijn deksel’. Hij vertalds dal hij het nog st
Binnan had maar dal ik het Zedl Kon ophalan, Hi noemde de
plaats Bdves hetgesan me op dal moment nist veal 28l maar
Na arig heen en weer gepraat blask dal stadie ander Clneo ts
iggen en daar schrok B wal even van. Dal s niet 2o gek var van
Tarwljl Gambi het badrifl van zin relatls balde Docht ik de rouls
op de kearl op. Hat ging om, rw geschat, Bijna 300 kilameter.

Ff?ﬁ' LLE
.* .L'ﬂ-l
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Em emdat ik de velgande ochiend woag nog een afaprask had
rneeat i daarmes metsen nsar Turjn door rijdan.

Madat Garbl's relatle hed bevestipd dat hi de hels avond In
zijn beddjl zou Zin en op mi 2ou wachien verrok ik rehling
Bidviea. Die avondrl bleek ocrvergstelik te worden, omdal alls
regenwalien vanul et Middelandse Zes-gebied an vanal de
Alpen boven Lombard§e en Flamonts leken te Ziin varzamald
e hun lading 18 lossen. Het hoosde cnophoudslif en toen
ik senmaal de AT en AZ1 achier me had gelaten om wanal Aell
dis 231 1e volgen ailds [k &f an loa door ghgartische plasaen.
& was blij dat ik in esn solide lveco Dally reed en door de
hioge zitpoaitie kad ik nog een redalijlka blik op de weg. Flink
divorrijden was schisr onmogelijk en het was & laat in de avond
toen ik aan hel sinds van mijn di was gekomean an mel mostts
i an dasr sen wagwijzar met de plasts van mijn bastemming
kan enlwansn,

Teen ik in Bdvas aankwam rmoest hel probisam van hst vindan
van hal adres worden asmgepakt. Er was niemand op siraal
e Zien, 2o lasl nog en in dal bDarre wear en geen reslaursni
was meer varlicht, In T rddden van 'l stadis heb ik bij sen
waning aangabeld wase ran mi mel enlg weilslan san
roube-sanduiding kon geven. Dt heb & mog sen

kear heshaald an wervolyens varzside ik bi sen

groot gebouw wasl Giowvanni Glordansengo

nog bazig was,

Difl wan het serate conjact met dere

rrear o in HEals beland = ganonden

am zin replica’s [nabooisingan)

van aberdsi bijrondere sulo's

jzie mijn verhasl over de Alfa Y

Romes Giulla Sport van Pininfarng
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in KB nr. 153, pag. 118). Hij wilde me parsd even in 2§n bedrijf

rondbelden masr & had daar walnlg trek in, het was al aat, ik

wims moa, [k wilds mn dekeel an den door nass Turn waar ik
galukkig al sen hotalkarmer had gereserveend,

Hi liap naar ean werkbank en pakis sen distrbutledekasl.

Ik schiuddes mn hoold, dit was het niel. Hij vertelds dat dit

Pt anige deksal was dal b van Gambl had gekregan. Toen

ik ral dail Gambi me vartald had dal rowel hel oude abs san

nisuw gegotan dakasl b heem garsed 2oudan liggen ontkands

Giordanengo dat hil @an ander delasl van Gamid had gekrsgen.

“En Ik heb de lsatats tijd nlets voor Gembi gamaski” voegde hi

claar aan boe Op mijn waag of hij Gambil's privé-telsloomnummes

had reageards hij ohikannend. [k voalde booshaid opkomsan.

Frusiraties van maandan achier sen cnderdesl sanjagen en

dan na Fo'n vermosbands fit ook nog sens te Mosalen arvarsn

dal dit bljzonders exemplaar nengens’ mear 3, niet b Gambi,

niat bij Glondansngo,

Maar bl lukis om balesld afechedd 16 naman. |k stapla

I e bus om san de dikke 100 kilcmedar naar Tunjn e

beginnen. Onderseg voelds ik de boosheid

zakkean an plasis maksn vool bersting,

I moasl vanuil Holland rmaar probarsn

de boal ud de knoop 18 Ereklen.

Gelukkig was ik In deze kring van

Halianen tarachigekomsn door

aanbevelingan van  min

cpdrachtgever an had

‘:&‘ i slks slap gecom-

rounscesnd, ik hoaide




e

ol

Enkals dagan Ietsr legde gan

Ik hat gewsl
da zeakwaarnemer ¥an de cliént voor an zZal
erby dat Ik gesn zin had vele kostbars uren te
Immasteran In detecilve-wsrk. Het had resultast:
op B okiober kreag Ik ssn barichtjs dat Gambl — ———

het bewusts distributledeksal aan een itellaancs

relatle van mijn clsnt had gegswen. Of K zo

gosd wide zijn deze Hellaan ts bellsan om ts
varifléren of het Inderdaad om “ons’ daksel ging.
Da wolgende ochtend bDelde |k deze mensar
&n we waren ar snal ult, zn baschrijving was

helder sn Ik wist det het om hei goeds dsisal
ging. Ma overlay mst onze opdrachigevsr zou
net per Kosrler nasr ons worden gestuurd.

Onmiddaligk na ontvangst ervan  ging  &én -

van onze medswsrksrs gan de slag achisr ds

tekantatal. e hadden ntussen besloten om

san nlsuw cekssl In ons lend 18 1aian maksn en

nedden esn alumnlumgistsrij gevondan wasr men

vakar nisunwe producten maakta mat aks woorbssld

net oude desl. Dok wiiden we nu sfbasidingsn en

matsn near Mastes! in ds V.5, sturen, misschlen

zow hij ons kunnan haloen.

Elnd oitober gingan foto's en tekeningen richiing

hastasl, die kort daarna let weaten ons niet aen ean |dentlai
daksal te kunnan halpen. Dasrma namsn we coniact op mat
Gleteri) Haarman in Mesdse waar K op 24 novemoper keurlg werd
ontvangen =n In vol vertrouwsn tekeningsn en het originels
daksel achter |lst. Enkels dagen |atar belde sen spaclallst
van dat bedryl op en wertedds me det zij op basls van de
plaatsslijke materissldikts an hun ervaring dat er mst ca. 2%

krimp gerakand moest worden net dekssl als het ware lets
“lompar wilkden glaten, zod&t &r Mesr Margs Was voor Onze
pewerkingan. DIt was voor mij geen punt van twijsl, 1k ging
op hun advlas af en wroeg metean om twed exemplaran te
gistan. In de 2 wask van december cpnlsuw esn telstoont|s
Uit Meeds: “Lw deksels zin gersad. Komt U 28 halen of mostsn
we I8 opsturan?”.
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Op wrijdag ds 168 december
read |¥ naEar MNesde, nam &8n
ouds an twes nleuws deksals In
ontvangst en reed flultend naer
Achtarveld terug. De progressie
In de afgelopen weken had
de herinnering aan het gedos
In e sigelopen zomar &l fink
lgtan vereagen... Thulsgekomen
stuurde Ik metssn s&n fax nasr
mijn cpdrachtgaver met da korta
meadedaling “Diztributiedaksel
Tipe 33 zlet e prime uit!™.

Warvolgens Bet & Joe MNastasl
weten oat we Over ean sxtra
gletstuk beschikien., wvoor het
gaval hij nog sens met sen
VrERJ daarnasr Iou  Worden
geconfrontasnd.
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1888: Met frisse moed
het nisuwe jaar in

TR :::m:._ HEE Ixmunét L tm ﬂ;th #*w" gl 1 jaruar zetts [k net plan van atwarking in
§WOCS CTckul 6 S0 3.3 O 0.000 EF_a0% i 0GEs gang. Meat Simon Kiopper, warkiulgkundsg
specialkst (vooral bekand om zijn Bugattl-
5 K0S CIrkel 4 =81 .81% -A%. BE] 0.aan I%_-HEZ 00634 ﬂﬂtlﬂtﬂ‘m In Bethmen. had & &l over dera
§ WODLO CIckasl 4 SGESTEE  ~adE.EE oL a6n 13 kg B oS fasa gesproken en hij was In stast om
! op Z§n masrassige freesmachine wrijwesl
§ WODLL AFSTRA Jos - : . -
o IS L RREEA EETEES e alle noodzakeiijke bewerkingan ult te
T Wif1d Cirksl 4 10354 10643 0400 15_485 0025 vosren. Dasrbd wes een hoge graad
2 van zulverhsid weralst en we mosstsn
B NOG23 L¥n 1 19 135 T q 1FLLET0 0.015d
EEE SR 0BT > improviseren omdat we &40 ruw deel
RN T R ERTHE o Rty U e nadden dat asngspast Moest worden a&n
10 FOC1S Panidec i ALY een reeds volledlg bewerkt motorbéok.
T S et ; Hormaal gast san machinsbankwsrkss bij
i iR hat afwerken van aen (los) distributiecarter
12 HO02i Pancdee t B5.1RY ult wan de basis van hat [evanesns ruws)
B e Ay i R A motorolo®. e vertlcals aanksgyiakken
worden yooroerald, blok en deksel wordean
SR Y T W aEnEan QBSPEIHI‘IBI‘I waarne de hoofd-
STLoE. &g A Dooroewerkingan voor doorvosr kfukas
¢ - ; o an montagetapsindsn In $&n lijn plaats
¥ e aie [ ZED -9} — . i vindan. Wervolgens worden de tegenover
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" -+ 3 = W
~ 12982 [ hi5emT) s ) manlar werken. Kiopper overlagds met
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TROS . 3, T oA, gerasdschapsmekeri van Thomassen &
’ & mw s Drigvar — Yarbifa In Deventar ds nodiga
Yeise-03 [L56-0%) . onderstauning
; P = Tipmaiter o =
- Jsf-pr  [£FEAL) '
Thecretiache cnaergrond voor 0 miscshings
Brassmaing wan hef distibutiedekeal
L .
Er-SR [Er
I {H-"'R‘.i " i
=
o
1 .Eh- - =
e A 1 5 -:«H TR
th-.:_azj 1o B |."'|"F:-:l_=-:|.u
1
[ an) | 1 . | [
{ e imitd it
RGii
R b o | 15 e
~H = R | ]
| - " i S EE S L L
= T RS
___|55h = - H__al | J l ! = =
P 4 !
= __ ¥ A i | &5
i ¥ * l-gt_ Lo T = T
Hnlt Fia, P
T - _ﬁ'_qﬂ 1_?3_‘ A B ‘#U’l“ = . 1_.-'?5
- mag -1 (had - Fog 3 $-t.
-}:‘ | S R 4 ri-5 1 R
i = s - Se ol CHES F"":l e T
.E.__, I :rir' [+ :..:-’__"EI —
Y st L 4 8 -t e
| - o I R
P e— ¥
3
B4

HET u'EMmamE 157

Fod - o=
] - - P ]
,\_r:_[_ o '-I\"-‘:";:_ 1o 38 - &
o 2B ~Hin-av ',h_. iy B
= - 2 e =, T o -
e o S
i J | Tﬁ-l-'l:"l Ti- kS
{— ks o et
N AT Fes L35
— — S
o i T Tip —mi T
= o — sl =i Y
13 S i
RSP
o .1:'_
e
e - i =4
- ¥
g R
| [ e Tt ¥ fu'la ""
-n{u» ﬂu.—n-1_l LE_“ - o
I.n:s:rﬂaa:l el mRhET o mo el
!.l' l'_\..-':f_-..l.l:_. - = = 1% Lie m ‘F-_' ikl |
¥ = b =
I.F'h-n ‘ldo Pl 5 IT“ tl . b2 i
L T TF | iy b [
1 (kg ar N O 158 i
ol el L '},ﬂ, LT !
- - . ] =
T ot (2
LFC R ]
A 146ty { a5 )
o a7
PP S — {‘all- &3
Il W A 32L-1y = (S F
g i S "I‘l'.?'_"-illu _-&,’_L‘
o =~ ~ % 5
ia ¢ A e [ L]
L4 T o i':_ |"'-_-.'.;.'... -|=|-:l T
i S,
s Tt
qam - LT —5 -
“uys -2 =lher
o
TE7 - ad
TR X .'5-;-:_:-_-:'_"'
L = -t
™

Wi demontserden de clindarkoppen ven da motor an
zekardan alle tandwlisien aan de voorzgde w&n hat blok
In hun normals posities. Vervolgens ging het blok via
Kloppar naar Devenisr wasr In maart 1896 mst behulp
van speclale apparatuur (3D- GEOPAK) de codrdinaten
van alle gatan, paspannan &n assen werdesn bepasid.
AEn de hand dasrden konden da  verspeEnands
werkzaamheden worden gestuurd en Kwam het daksal
langzaam maar zeksr In de fese waarin het tagen hat
biok a&n gepast Kon wordsan.

Daama wolgds het bepalen van de ultelndelijks diepts
&N Net modelisren en maatgeven van ollspomp- an
welsrpompkamsrs.

De aindfass betekends het afwerken met tolaranties
tussen 0,01 en 0,05 mm.

Wa dienden rekening ts houden met verschillen In
ultzetting tussen hst clinderolok, het nlauwe deksal
&N d& koppen erooven. Voor de toepassing en da
montagetolerantias van de kogeliagers waarn da
tendwisien draakden konden we leunsn op Informatis
van de Technische Adviesdienst wan SKF, foen
nog gevestigd In Vesnendaal. DEarDij
was hat nuttlg dat we van da glatari]
de exacts samensteling  ven
de  aluminiumiagering haddan
gexregen — AISHOMg.

Terwiy daze werkzaamheden
slders wardsn  ultgevosnd
controleardan wij de clindar-
koppan [nokkenaslageringsn
&n klepspalingen). We wilden
nlat varrast worden door 6n
machanlsch proolaem i en
&nder desl van de motor als
hat eanmasl op draalsn SENKWam...
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In mal waren de bewerkingsn achiter de rug en Kwamen ake
dalan wesr naar Achisrveld. Ma het grondig relnigen wosrdsn we
asn viddrmontags ult, om tandwislspelingsn te Kunnsn mstsn
an om te controlaren of de aansiultingen van de clindarkoppsn
comsct waren. En we controlesrdsn zulgsrs, driffstengen sn
krukaslagering om ook hler zakerheld ts hebben over asn
goada mechanlsche conditla.

Zomer-herfst 1988: Het assembleren van de krachitbron

Dearna volgds de definileve montage waarby we ulisraand
gebrulk maakitsn wvan frisse meteraesn voor olle- &0
kosimiddslatdichtingsn. Maarmsate ds assemolage van de
motor vordards nem ook de spanning tos — zou de mEching
wal corract draslen? Zou er gaen sprake mear zijn van lakkage?
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| We beschikian over de corspronkelijks afstalgegevens ven

Splke Wintar an bovendlan nedden we tijdens da damontags

iy vesl BENtakaningen gemasaki ocver da afstellingean van Kieppan,

nokkenassen, ontstaking en Inspulting. Tijdens de opbouwfass

N gingen we In serste aanleg wi wan deze gegevens meaar

we consultssrden ook Gambl over dezs cijffers. Bovendlan
masktan we Kleppsndlagremman ter vergsdijking van ds belds
clindsfkoppsn en corrlgserdan we onderings shwijkingen.
., Het momeant ven volledige opsning van de inlastkleppsn was
bespasid op 102 & 103° ne B.OLP. &n van de uftizakisppen
dszelfde waarde vidr B.0.P. Da spaling voor de Inlealkisppen
was 0.25 mm, voor da ulttestklsppen 3.35 mm. Het moment
van brandstof Inspulten was bepeald op 46° na B.O.P. — hat
Lucas systesm Injactesrds ondsr in da Inlagtkelkan, nat boven

da gasschulven (uitgevosrd als "gullleting’ type)-
O ontsiexing sielden we & op 18° widr B.DP. jop dit type

=

motorsn wordt geen varlanels venwosging tosgepast) om de
kans op net terugslaan van de motor bij de sersis startpogingsn
ts vermindsren. Als de motor gosd Zou lopsn Zoudsen we de
corspronkslijsx emplrisch bepaslds wasrde (Na vermogensiasts
wan de orlginels motor In Engatand) van 34 ° weer Instelian.

Wis wistan nist of hat clledruksystsam goed functlonasards. De
Tipo 33 -meotoran haoben een bijzondars voading naar de krnukas:
aan de voorzids ervan |5 ean ofsgaleri aangebracnt waardoor
da olle In het hert van ds krukas wordt gsperst an vervalgsns
nesr buiten door de gaten In de hoofd- en drifstengtappan
nesr de lagers wordt gevoerd. Een mool Sysigem waerDij
de cenfrifegale werking de druk cndsrstsunt by nasr bultsn
vleelan, in plaats van da vrijwsl univarseal toagepasts mathods
waarbij olle vanuit de lagergalery In de draalends krukes wondt
geperst. kMaar net verelst wel san bijzonder doordachts Invosr
vanult een st¥steands lelding In 8sn draalends &s.

Bovery o krukiae! mel de ofe-zuiphacingen an op de fofo hiarandar o vy ziohs van de mator el e smsssroie-nvoer ba oe Aukas,

-
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33
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Ve mantesrden esn nlews olisfiitsr, esn U_F1. 23.127.00 waarvan
wa de spacificatiss kendsan: s&n hogs barstdrukfaciorn en rulme
doorstroming door de grote gaben. We haddsn desr gosds
arvaringen mas opgedean bij cpgevosrds Faerrarl 308-motorsn.
Tijdens ovarleg met onze opdrachitgever kwam het tasten
op ean statlonalrs Dank ter sprake. Helaas was onze sigen
testbenk nog nist volledly afgsbouwwd en daarbij hedden we
net probleem dat er een op de TIpo 33-motor efgestamds
voorzlening voor de brandsiofinspuliing en de ontstsking
baschikbaar moest zgn. Metuursk zouden daze delen venat da
auto kunnsn worden vanwijdsrd om als testmeateriaal ta disnan
maar daar begonmen ws |lever nist aan.

We Informesarden in 1tallé en Engeland nesr mogelijkhedsn voor
ean test. In balde landan Dlask het nlst ssnvoudlg ultvosrbaar
ta zZijn en mede gazien de tydsdruk dia INntwssan mas ging spelan
ward basloten de motor In de auto te bounwen
&n aan te slultan.

Tijdens dis Inbouwfase kwamen we enkels
opmarkslijk detalls tsgen. Omdat ds obsdruk-
mster In esn  combi-instrument met de
benzinedrukmater gehesl Iinks op het
dashboard was gsplastst en dasrdoor nilet
erg zlchimear was besioten we ssn exira
controlelichijfe recht woor de bestuurdar e
plaatsan.

D& Inspultvolgords (door ons genoteard tijdans
de demontegs, bovendian te bepslen door da
positiss van de &Enslulinippels &n de lengts van
de leldingen) bleak nist overasn te komen metde
onistekingseolgorde. .. Erontbrakan alectrische
veroindingsn met divarsa Instrumenten... De
koppelingpiaten waren gioed- en glosdnisuw,
zondar een ankal gebrulkskras|s__. Tijdens het
vulien an ontluchtsn van het ramsystasm kizpis
de remdlchizendsr ult zijn Aitting van de kelding —
&7 'WaS 88N Zender mai MEF draad In asn T-s1uUk
met ¥-24 UNF draad gemoniaand.

Tidens de kennlsmeking met de auio, In meart 1985, hadden
we geconstetesrd en genotssrd dat er een vreamds ‘Enak”
voalbaar was als et stuunwlal werd verdresld. Dt werd nu ook
ondserzocht &n de corzaak werd gevondsn In een smesmipps]
In de krulskoppsling woorin da stuwrstang, dis bij een bapaalds
hoskverdresling geforcesrd werd tegen san vorkle. Ook dit
ward gecorrigserd.

Ve hadden na deze consteteringen onze badenkingen by de
mate waarlin de auto getast Zou Zn...

Er was gesn alternator gemontserd, dus de machine had het
mosten stellen met allsen masr woeding vanult sen kising
batteri]. We plaststen sen compacts unit mat lliehts rotor dis
kon wordsn 8angedraven door de inlastnokkenss van bank 6-8,
dis wal WES ¥Oorzisn van ean poells, sn maakian de bedrading
arvan In ocrde.

Fodey B awirs pasdaalsl ean Suldlelii condodeliohl woor de olisauic

Foroncder OE Alsuw BITEIT 90 ZE KU sie SRS &0 90 O AecTanmapng Jended’ voor pabil.
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Eij et afwarkan van de divarss dalen van het chassis hadden
we In enkals stangkoppsn van wisigalelders tavesl spaiing
geconsiatesrd, dus werdan deze schamlsren vemisuwd.
E=n door spanning ontstane scheur In het L. ultlaatsystesm
lasten we dicht waarna we zorgvuldig balds (Uit dun matarizal
verveardlgds) spruftstukken &n pgpen zo ‘wrg mogslik
montaerden. Cok lletan we neUws wersles meken van ds
etams clladruksiangen van de transmissls Lv.m. scheurt)as in
ds gorspronkslijke sxemplaren.

Wa vulden het smesrsystssm met synthetische Castrol RS
10VWED waarvan 13 iisr nodig was. Wa kozen bewust voor dezs
olie vanwege de snalls doorstroommaogslijkhald en de daarmes
samennangende gosde smering onmiddelijk na de start. Dok
het koalsystesm wes rulm bemsten met 18 Ier wearvoor wa
san Kwalitetle nocgwaarcige koalvioalstof kozeamn.

Woor de rem- &n koppslingviostsio? namean we DOT4, wa
wilden (mog) gesn raceviosistol gebruan omdet we gesn ldea
haddsn hosa lang de auto nog op non-actls? zou staan voordat
&r spreks zou zijn wan clreultgsbrulk. Gewons remyiosistol 15
op langare termin mindsr agressief-cormoslat dan de spacials

HET I{#Eﬁhann‘.‘HE 57

racevioaistoften met een hoger Kookpunt (it geldt voor de
stand van zakan In 1888).

Ma het assembleren &n complsiersn van ds achierzids van
da auto Teiten we dezs op e&n viekks viosr an rolden hem
aan gantel kersn voor- en achternuit. Bij een wislophanging
waarvan de draalpunten, varan en schokdempers niet In zachte
rmatarialan (zoels rubbern zZijn gemontesrd Kan men zomndsr
bazwaar mstsen na de montegs de diverse weardan afsieBen.
Vervolgens voerdan wa ean wisldrukmsiing uli {ma: simulatie
wan hat gewlcht van asn rijder van 75 kg In de stosl), het rasultast
BIVEN Was wrij Zulver evenwichtly., Cok de wagsnhoogte was
LA evenwlchtly en in lengterichiing gezien wooraan lets maar
nesrwaerts garicht.

We stslden de wislophanging als uligangsount vrij newtraal af,
wa hoaiden geen clrculiprasiatiss ne te streven mear widsn
aan oo zulver mogsdjk utgangspunt wvoor het testen van de
auto hebban. Gezlan de Dreedis an constructle van de bamndan
{Goodyaar Eagle slicks, mat s=n diagonsal karkas) gingsn we
voor Daperkts negatlsve wishviucht voor an achtar, asn t&js
toespoor widr an lets mesr IoeSpOOr achisr
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Op 30 ssptembsr was Ik op Dezosk gewesst bij Tecdoro
Zaccoll in Imola (met wis & daarvoor g verschilende keren
contact ad gehad in verband met de historie van A TS, inda
gerste helft van de Jaran '80, waar Img. Cario Chitl ook ean rol
In had gaspesld). Tidens ons gesprak over de Tipo 35 had hij
zijn aganda's ult zijn Avtodeta-panode teveorschin geheald an
al pratend oladerds hij Zijn sentekeningen na, om t8 zZlen walks
notitles Rij b§ het testen van chassis Mo, 019 had geamaast.
Hij kwam ar g8n tegen In 1871, b§ het testen op Belocco van
guto's woor de Terga Floro. Dle eantekening Davetts afiesn
masr de opmarking “Prova 13. Andava bane” =n bigkbaar hed
nij het nlat nodlg gavonden ne de vaststaliing dat dit sxamplaar
goed resd ook masr 88n axtra woord of cijfer eraan te wijdsn.
Ik kon (tegenover hem zittsnd) wel Zien dst hij In zZijn agenda's

wrijwal dagsdijks beknopte notltles had gemaskt en het weard ma
wal duldslijk dat de verhalen dat Zeccoll op sommige dagen
medr dan viffhondsrd tastkllometers op Balocco hed afgslegd
nist overdreven warsn. hMasr ons onderzosk werd regelimatig
onderbroksn door bezoeksrs van Zan showroom en ais &r
lmmand binnen Kwam egde Zeccol zijn sganda’s n gen kast
an sloot dasrven de deur. Bk mocht wel In zijn kantoor bliven
mitten...

Ma enkels ursn met veal ondserbrekingan wWaren we daarmes
nist veal verder gekomen an Ik hed nog maser te doen dis dag
dus Ik mam efscheld. Hij had ma intusssan ook de tips voor het
afetallan wvan de wistophanging gagevan an hij belootde me
wardsr t8 ooakan naar data over dit sxemplaar. Hij gaf ock aan
geinterassesrd t& zijn In sen zakslijke deal rond daze autc.

Min passge ap T akfober T09E a8 min bezoak asn Teodaro Jecool - Meaas ko i nial pasn feafen n Sao0oa..
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De mahor is s bruggapiaatal in het chasals, Uinkaqpaging boven, van de voardant »an o sulo &f gasian e hisdoven hves folo's vans’ o achiaiant Jermmen.

Het dragien en testen begint...

Enkele dagen daarna was de T 33 zodanly gecompletesrd dat
we s&N eerste startpoging konden wagen. Met esn startbetter]
sangekoppsld llatan wa de motor, mst werwijderde bougles,
enkals keran sen =antal secondsn ronddreslsn tol ws op
onze testmsater esn olladruk-opbouw zagen. We montssrdsn
d= bDouglss en sloisn de onisteking en de vosding van da
glectrische bDenzinspomp 2an. Wae iesttsn ds opbouwdruk
van de benzinepomp sn dearne spoten we met geopsnds
Inlaatschulven In alle & kelken een dosls Start-Piote en
propearden we de motor gan “t lopen te krijgen. Onze earsta
pogingan hadden metesn resultaat: met asn forss volle' grauw
ward hat starthulpmiddel varorand. Dat gaf de zeksrnakd dat da
ontsteking gosd funcionsards. Mu mossian we luchibellsnuitds
benzinelaldingan pompan. We opendan de schulvan ongavesr
#& van de totale slag en terwijl de motor ongevesr § seconden
echiareen wsrd gestart Injectasrden we besnzine door da
apaningan, terwijl we controlesrden of ult da Injectoren bdven
ds schulven ook banzine kwam. Dit blsak na enlg probsren hat
geval 1e zijn an na enkels Karen a&nslaan en &fstsrven slaegden
we a7ln de maching a&n "t dreslsn te houdsn.

Ma enly doorwarmen gingen we lats spelan met verschillenda
tosrsntalien. e motor dreslds fal omhoog en visl net zo snal
terug, hat gadrag van e&n racamotor mat lohis bewsgends
dsten &n walnlg vBegwislwerking. Bij lagers tosrsntallsn blaak
hat nodiy te zijn de slsctrische benzinepompsn mes te laten
werkan [de mechanische pomp leverde pes voldosnds druk
boven 5.000 motoriceran).
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Da oladruk variasrds tussen de 3 an & bar. ka enksle minutsn
draalen speurden we mst esn siethoscoop rondom et
distrioutisdsisal om te lulstaren near de tendwlsl- an lagear-
geluidan, maar dit levards gelukklg niets verontrustands op.
To=n hat koslsystesem de tempseratuur van ca. 70 °C had barslki,
zetian we de motor af en begonnen mstsen mst controiss op
aventuels lskkages. We waren blf datws niat dirsct lefs kondan
vindamn.

D& volgende dag controlesrdsn we opnlauw Zorgvuldly aie
aanslultviakksn an verdndingen maar ook nu roffen we gasn
Spoor van lakikags san.

In varband mat sen hekerly gevosl In de bDadlsning van de
Inlaatdelan controlearden &n verisgden we de kebel vanal net
gespedasl near de motor. Voor een tweads meal stertten we
de maotor, hetgean nu sneller ging (omdat er gean luchiballan
meer In de banzinsleldingen zatan). Wa constatasrden aen
gelijkmatigs doorwerming van balds clinderbanksn an ook
aan goads balans tussen de ultstroom van belde ultiastpipen
(drukstoten, geluld, tsmparstuur).

To=sn da motortem peratuur cpnlauy aan da 70 °C was gakomen,
confroleerdsn we bf diverss ioersntallen de doorstroming
door de Iniestkelken. Aan de onderiings gasschulfopeningsn
kondsn we nlsts dosn, maar wel 8an de synchronlsatls tussan
da belde schulven L sn A. D& verhouding tusssn ds bawsging
¥an de gasschulven en ds Inspultverdsler, waarmes feltelijk de
vernouding fussen de hoswselnaden lucht an brendstol vest
Iag. kondan we pas Zinvol contrelarsn na de ervaringan van asn
stavige prosfrit.
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Het volgands noofdstuk: een prosfit Gelukklg was (sn Is)
fatauto gevestigd aan sen rustigs, doodlopsnda, straat op
gen bedriffsterreln bulten de Kom wan het dorp Achisresdd,
temiddsn van e&n agrarische omgeving. Hean sn weer rpden
met ean racewegen of kaal chassis-met-maotor Is daar nist zo'n
problsam, hooguit kssgt achisral ssn medewsrker van sen
andsr badrijf aan kaar ovar “zo'n poske-neemis waandoor B a8n
&5 telefoon nigts Mesr KON NONEN".

voorzichtiy ging Ik met de T 33 de sfrast op. me gosd
raaliserend dat & op kouds, giadds recebandsn van tenminste
gan pesr |aar oud read. Dat wil Zeggen: varvacht gean wrgying.
dus gesn grip... Maar we hadden geen anders wialen of
tanden Deschikbesr \We hadden de Goodysars bawust op
gan spanning van minder dan 1 bar gezst, om door de wringing
toch enige warmts [gn wriving) te gensersren. De achierbanden
vormden gesn problasm, esn bddi)e gas an Ze sloagen &l door.
Zo Kun & 26 ook varwarman. ..

Aan "t eind van de strest moesten de gladde vooroanden de
FaMMmanosyTe varwarken, het ging gelukkly gosd. Een pEar
ke&r shngerand hssn &n weer rijden lsverds 1sts mese grip &n
dus vertrouwen op. Tenskotts sven esn dispe bewsging met het
gaspades] sn In de 2s varsnelling knelds oe wagen voorut.
Het was duldelijk dat ons trajact te beperkt Was n we mossten
zoedan naar een mogedkhald om de auto uligebraider te tectan.
Het circult van Zandwoort? Kostbars grap én
hiat probissm van geluldsbaperking.

D& RDAV-baan In Lelysiad? Of misschien
88N Kazamsismaln in de raglc? Amarsioort

Hij vertalds dat as_ zaterdag enksle wakmansen, Tgnds nist-
militeliran, op hst terein zouden kKomsen In warband met
reparstis-werkzaamhedsn aan gebouwsn. [En was ar spraks
wan e=n atwijking In &8 ‘normals’ statws van hat temain an wersn
ankele standeserdbepalingen bultsn warking gesteld. Zodosnds
kondsn zij mij dan ook van dienst zijn, door toegang te verlensn
an toastemming ts geven ot het gebrulken van wagan op het
terrain. Tevens zoudsn ze dan zorgen dat op dis plekkan gesn
andere activiteitan plaats zoudan vinden. We Zouden tussen
0&.00 en 11.00 vur tarachi kunnan.

Mijn voorzichtlgs vraag over geluldsoveriast wend waggswulid.
Er waren gesn kosten verbonden aan dsze medswarking, wel
moast |k esn vrijanngsverkiaring ondartakensn n S&n DESr
mooks foto’s als nerinnering warsn &ltijd walkom.

Bl reed & naar Achtervald terug. Ik verwittigde de wertegan-
woordiger van de sigenssr van de T 33 van de gemaakis
afspraak en hij bstootde dat hij zaterdag naar de testiccatle zou
komen. Al onze madswarkers wildan er bij zijn en sommigen
wildan hun Kindaran mes namen. |k balds woor de zekarhsid
nog aven mst de adudant om e wagen of er san bepsrking
aan et gantal tosschouwsss was masr hij antwoordds dat |k
dat zell maar moest ultcoaken. We zoudan als dd4n groap In &&n
keer digor de wechipost worden fosgelaten, desrme was het
mijn slgsn problaam als hat publisk ma In de wag Zou lopan...

GANNIEOENSREGELINGEN GARNIEDEN AMERSFOORT

5 Harskamp? HOOFETITR : o8- EN EXTERNE BETRERKKIMGEN
g- : OHNDNERWERF : VERELARING VAN YEIIWATRING EN
Ben telafoontje mst de Bamhardkazerns In VERGOEDINGSFLICHT
Amerstoort leverds Qéen testmogeikneld

HEBELARIMG

mzar wal S0 ander contact op. We Kwamen
tarecht bi] de Faclitslr Manager wen esn
andsns milltalre Desis In de reglo an deze
adjudant lulstarde rustly naar mijn vernaal.

magalijkhald was om ons ta helpsn an dat hij
me tarug zou ballan.

Enksla dagsn later belds hij Indsrdasd op.
mat de medsdeling dat we misschisn op
zaterdeg 16 novembsr s ochitsnds wroeg

Haam
Adras

Fanktim;:

Hazm : e
= A = Th_,
Toen zel hy dat er misschien wal sen e

In daze )gﬁ{;;“% rn:ger-:;nnr:m.qu foor cnderpetekencs ;

@2 auf konden tesien op hum femaln
Zijjn  garnizoans-commandsent  had  als
voOrwEands gestald dat & vooral persoonlijk
Zou verschijnan om kennls t& maksn &n mijn
padosling toe te Nchisn. WWe maskien sen

afspraak voor wosnsdag 13 november an op
dis ochiend ging Ik, met sen mapjs foto's,

naar hst lsgerkamp. & ward ontvangsn door
e adpedant en tijdsns de wandsling naar het
kanmtoor van s luitsnani-solonsl vrosg hy me
of |k warstand had van de Clircsn Traction-
Avani... Nou |a. daar wist |k ook wel lets van,
masar hoazo? Het Dleek dat de baas llafhebber
WES VBN dat soort automobislan &n &I ook &8N
sxasmplaar van bezaet. "Dt zal het contact wat
makkslijksr kunnen maksn™ zel de adjwdarnt.
Bij d= commendant wes het gezelllg. We
preatten over Butc’s In t Elgemesn, over
Clroéins, ower Afa's &n over races. ToEn
kwamen de foto's op tafel an |k kraeg het
bsnauwd tosn de opmerking werd gemaakt
dat ‘dat rode ding’ ‘wesrschgnigx wsl heésl
andsrs rou Klinksn dan hun tanks. Op da
vreag of het ean hard geluld was antwoordds
Ik dat hat vooral asn hddg geluld wes, &&n
soort gajank. En voorsl aan mddl geuld__

= haren lechian aan beestls sn tosn Kwam
de adjudant mat oe concrete afronding.

A i T
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‘s Middegs draalden we nog een test-
cyclus af, nu met hat onistekingstijdstp
op 347 vddr B.D.P., mst opwarmsn ven
d= motor en e8n korte proefrit. We troffen
nog steeds geen spoorts van lskkags
san. Wad hed ¥ oij het rijden gemerkt dat
d= 3o wersnalling nist In 18 schekelan was,
nlat vanaf 2 naar bowven, nist vanat 4 near
benaden. We beclotan desr nu Gean wark
van te maken omdat we de auto rEizar
wildan houdan. D vrijdeg srna laaddsn
we diversa testmetars, geresdschappen
&N [errycans benzine In de bus &n lagdden
daT33Inesen vanFerrarl Import Kroymans
pgsiesnds gashoten ESnnangwagen.

De climax...

's Zaferdagsmongens wroeg was het
koud en enlgszins mistly tosn we mat
onze bizonders lading en asn aantsl toaschouwsrs op het
kezarnatarrain arrlveardan. Ma het ultiadan van de auio en ondar
het cpwarman beskoten we de luchiinlaat voorin gedeallaik af
te plakxan om redelijk snel san goads werktsmpSratuur voor
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Do voortnsiing Ve o8 Tasinl il owaimn vl S molar o Rid Sfvakion wan vchinpaningen.
Foto's leslril: Niek van Passsan

de motor te benstken. Nadat & met ds adjudant In een andars
auta esn rondis tar varkenning wvan de tarrsinmogelijkhsden
hed gemaakt, koos K voor esn bullsnting en doorstask van
aan groot parkssriarmaln, een vorm van &en visrkants 5. dat vol

stond mat wit gespotan manschappenwagens en tanks, aks
voorzian van WM. letters — voor Nedsrlandse bijdragen aan
activiteltan van de Varenlgde Matles Im brandhaardan in de
werald, En Ik wikda asn daanmsse warbondan weg gebruiksn
dle enlgszins omhoog llep door bos|es en naar san grots
wasplaats lakdde, dat vormde sen mool kearplatssy. Zo kon
B op het parkesrtarraln probensn wat warmis In ds bandsn
ta rijden en op hat lange stk {ca. 800 metar) even het gas
erop zetten. Overal was het wagdek in nette staat.

De motor slosg viot aan en het opwarmen bagon. Toan we
op de belde temperatuurmetsrs wan e koppsn (2 aparts
meatars, sangestuurd door 2 sperie zendsrs) ds naakden
tussen oe 50 en B0°C zagen Dawegen, maer de cenirais
tamparetuurmeter nog steads niets aangaf, besloot Ik te
gaan rijdan.
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Inmiddsets was de mist verdwenan, schean de zon &n was
net rond de B °C. Ik draaids rustly enkele rondjas Inksom an
rechtsom over et parkeartarraln en tosn ik voside dat ds motar
Dagon door te warmen kon 1K 1815 mesr tosrsn maken. [k ned
ook het gevos! dat de banden wat grip kregen an |k besioot hat
rechte stuk bs gaan ‘naman’.

Ondar gejulch van hat publles kwam Ik hat parkesrrain af en
draside tussen de bos|es de weg omnoog op. Van de 2e naar
de 48 wersnellig ging sospel. Doorrijden mat lets varlatle
tussen 5.000 en 6.000 ioersn en Ik was bj nst kesrpunt. Terug
n&ar 2, zelfs near 1 en wesar et rechts stuk op, naar banedsn,
Diaar aangakomean conleww aen Bnksom-rechisom rondom hat
parksarterraln waarbij & merkts dat hat chassls voorspalbear
reegasnds an alls bewegingen via zitviak an handsn (stuurwis)
heldar docriowamen. Da remmen werkian ook goed.

Terug nesr het rechis stuk. Ds naaid van de L. ‘clindasrkopmatar
stond tagen de 80 °C, die van de R. meter siingards heen an
wear terwiyl de centrale tamparatuurmater nu de wijzer rond de
70 * had stean. O ollsdrek was bij 4.000 toeren ¢a. 5 bar.

lsts meer gas, resultarsnd by af en oe doorsizEnds wisksn
na overschaksbsn. Viporzichtly, oude bandsn, nog e kouds
benden. .. Hsren op het alndpunt, waarbij dén keer sen tast
VEM o8 warking ven hat sperdifferaniissd, terug near benadean,
parkesrtarreln rondrijden, remmen na sen korte sprint en met
plotseling varstijvend nart woalan hos de voorwlalen blokkensn
an de korte naus van de TIpo 33 doorglijdt, recht op de grots
wigisn van esn massla! wit manschappenvoartulg af.._ Remmsn
lz=s, woelan dat de wislen wesr drealan an dm det stuur
g=lukklg ging het nat goed {sn was het buttsn hset Zicht van m'n
fosschouwsrs.. L.
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Iats rustigsr weer het rachte sind op. dasr kon Ik Intussan wal
redelijk problsemioos ges gewen, hatgesn schakelsn van 2
naar 4 bi 7.000 tosran bstekends, met af an tos san dooroop
naar §.000 an varvolgens doorschekelan nasr 5 en & Bij hat
gframmean hantesrde & nu wsl esn ruimers margs, ook a8l
kreag Ik hst gevosl dat de bandsn [Bngzsam mMaEsr zaker Ists
betrouwbaarder werden.

haar 88n bes wit et testen van auto’s voor race-doalisindsn |5
me altijd bijgebleven - als (& denkt dat er nog wel ean schap|s
bovenop Kan dos dat dan met je sigen vwoertulg, nist mat hat
slgendom ¥en asn ander. Dearom besioot ik 18 stoppen maet
ds tast sn de aule ongeschonden tereg te brengen nasr heat
sStEripunt.

Mijn opdrachigever en medewerkers waren benlsuwd naar mijn
ervaringsn en nasr ds stast van de auic, waarmes |k tussen
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da 20 an 30 minutsn ked mogen spalsn. Dus de achisrkap
araf an metesn Intensksve controle van alksrlal aansiulingan an
Zichtoars deksels. D& motor zag er schoon ult, de motorofe
an koalvleslstof warsn biank an Zulver, NSrgsns S&n spoocr van
lzkkege. Tijdens hat accslararen het rechte stuk op hadden ds
medewarkers gesn reokvorming geconstatesnd.

Ik maakts santekeningsn van mijn bsvindingsn:

## Instrumenten controleran (emperatulrmaiars, volimetsr)
## Haksend gedrag van tosranteSsmasld

#¥ 3+ Verznalling nist inschakalbaar

Masndag 16 novembDer zettsn we de 3utc op s&n hefbrug sn
Imspactesrden de onderzijde. Cok daar zag alss e goad ult,
gEsn Spoor van olls of koelvleslstol We kondan vastsisllen dat
n& heel vesl gedoa het doel wes beralt.
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De ovarige kosten (alle Incl. OB) Het gleten van
twas distributiedeksels kostte 3102.- gulden.
De bewerking wen &dn deksal ot montageklaar
product leverde een factuur op van HN. 12.010,-
an  @an overlge ultbesteds wsrkzeamhsdsn
iinstrumentan, ollasiangsn, spacizal draahesr)
waren we Hil. 432 - kwijt.

Hei totaal aan materialen, Inclusiad vioelsioffen
an banzine, kwam ult op 4.316,- gulden sn de
laststs post op de nota was woor de Kostan van
talsfoon, fax, verzendkostan, Klilometars In Itallé en
Haderiand, samean 1.331,- gulden.

4 5, De foto's van de testrit op het kKazernsterreln zgn
gencmen door Mgk van Paassan. MNisk was onze
chefmontsur en had tlentallanjarsn slsutelsrvaring
toen hi In 1887 de gelederan van ltalsuto kwam
varstarkan. Hij genoot van klussen waarby vesl

Postscripta geimprovisesrd moest worden, zoals Deschrevsn

1. Chassls AR 76080 "018" - Motor10&6 8000 ... - I dit varhaal.

Transmisse 108 80 13 In pull 2004 ging hij mst pensleen, maar kon dasr slechis
kort vaen genleten — In februarl 2008 stopte zjn sigen moior

2. Bij het ultzoeken ven de historle ven ean racewegsen most  wvoorgosed en kon gean enkela reparatie mear helpen. Het hisrbij

|2 eltijd de feltan kritlsch beoordslan. Op 8 november 1988  afdrukien van zijn fota's 1S ook esn vorm van harinnaring asn
gntwing Ik een fex van Teodoro Zscooll waern hij een  dezs begasfds en bstrokikesn technlcus.

opsomming gaf van de wedstrijdsn waarin "018" zou helbben Kess van Storfum
geraden (Zls Kopls). Hij reagesrds nlat

teenm Ik hem daama bDanederds mat i ; ks e e e et L] LEFEEFLL

de opmarking dat Autodelta In 1071 .. ;

nlet aan s 24 Uren ven Ls Mens haa | Urooegort =.pfA @
deslganomean.

d. Een eantal |aren gelsdan ward Ik warrast

mat @en baschrijving van "019" In hat ~,,;m5;m.,l,_ﬁ;=
bosk Alfa Romao Tipo 33 van Peter e P T T susRaniEn T LT P P L PR Er R TR PP ——
Collins & Ed McDonough (Dorchaster, B E
2005), twies autours van wiens artikelan = DEFTINATARLY _ITALATS eewk uar STORETH {potLine) :
Im Auto talla Ik 8l vale JE.rﬂﬁ hao Hﬂﬁﬂ‘tﬂ’“. s LA DA, DEL mhd. FEES YLK STTHEUH 5 x
in 'ttizﬂﬂﬂﬂfﬂmﬂ'm o D'Bﬁ-ﬂ'I'ij"l'mE : DATE TRALMLICT D Ol L1 . L el :
¥an McDonowghs testervaring op . C e — >
pag. 177 met de woordsn °..The V8 B PSR i )
angine was a bit fluffy untll warmed # ERESSO A FROCOLT TRODGRD it ] =
up, and pulling out onto the circult, the + 3 #
gears and stearing all fslt hard work. - 2
AS Soon as thare was soma heat In e e A R AR EEEEC IR ETT R
the tires, howawer, & transformation
took place and suddenly | was In E
Ghﬂr‘gﬂ af a Iﬂ'gﬂ and Fi:l'ﬂ'a-rful kart...” IH riferimento 4l Bus fox = olle Boa Sclelonsla del ©2.11.1558 pomo @ foonishs
Mgn Imprassies van 18 novembar 1908 i ol :
Ewamen wear halamseal naar bowen. La sungesttare ALFA BOSED T50/30-00% he el fevlusio nel 1071 Mo scguestd curme:

La Twge Flarie - La 1000 EH di Bunas L 390 KH del HUREOTESNIHG- Erwmes Bauh

= Laa 3 wero @i i Heaaa- la SO0 pM {steinsasas dp  Teals Lo I EN &

4. ‘Werkzaamheden san dit soort auto's Bucnon Airec.

i'mat aan verhaal srachier’) zgn onvoor-
spelbEAr &N Qua OMVang soms nkst In
ta schetien. Zoals ook ult de hierbosven

#d maom slirrpata alls guids veri pilobti wliTicisli dolle Aubcdals:
fovocoli; Om Ademdich, Stomelon, liczoen, Yas lancp, Eldort, Peccsrall.

Desch H niedenis Kon wordsn Lia wtliira men bn wml gedhip e (3giderdd sdaretfureli
opgemaakt ks er vaak veal tijd nodlg voor Hlmangs & Bas complets dieapeafpions par sneiuall slberised shisrisssti &
het achisrhaken of latan mﬂ.ﬂlﬂlﬂﬁn ni zoplic lfecraniors par porgara dintint! meluk
wan ondardslan. e
moonll el -

Tar Indlcathe: ey T s e R
vanat In ontvangstname In maart 1885 i e i
t'm aflavering In december 1896 zijn i
ar 486 wren arbseld geinvestserd (hisrin -

N
0K Dagrepen esn  santal ursn van S
ralsgctivitalt In talks, communicatls mat ey e

betrokkenen, uran achter de tekentafel).  “mai==
Dat kwam, met aen gemiddeld uurtarlel S

vAn HN. 83.- INCL 177% % OB, NBBr O _ e ris s i
43.245.- guiden.
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